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I Kupevinduet

Sa er der atter en brugt sommer billigt til salg. Vi
nermer os 1 drsdagen for starten af de store
forandringer i klubben. Aktivitetsniveauet har
veeret fantastisk hejt, og vi har til fulde naet alle
vores mal.
P& klubbens PC er der lagt en serudgave af
Mosebanen. Den indeholder alle "Klubnyt" fra
01.03. 201 til 01.03. 2013. Her kan man blandt
andet fd en ide om det enorme arbejde, der
blevet udfert af klubbens medlemmer, siden
07.10. 2012.
Grundet omstendighederne blev der sidste ar
ikke nogen deltagelse fra vores side i den arlige
"Beboerdag” i Karlemoseparken. Derfor var det
seerligt vigtigt for os i dr, at kunne vise hvad vi
havde begdet, siden sidst - Laes mere inde i
bladet.
Da, det ikke lykkedes os at fa dispensation fra
reglen om, at formand og kasserer skal bo i
Karlemoseparken, = matte vi have en
ekstraordineer generalforsamling til at fa orden
pa forholdene - lees mere under "klubnyt".
Med dette nummer af Mosebanen, nr. 48, er det
10. udgave, der har passeret mit skrivebord. Jeg
synes stadig, det er speendende at lave bladet, og
jeg er altid bekymret for ikke at have stof nok og
blive forsinket - alt er som det skal vere!!
Historien om vores hjemmeside er efterhanden
ved at udvikle sig til en vaskaegte gyser. Trods
iherdige forseg er det ikke lykkes os at fa vores
domanenavn flyttet fra Martin og over i
klubbens navn. Vi har nu opsagt vores
domanenavn og vil oprette et nyt i klubbens
navn.
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Forsidefoto.: F 446 fra F 2010 er nu endelig
kommet, og jeg tror ikke, der tidligere har vceret
en mere turbulent ’fodsel” i den danske
modeltogbranche. Nu er den her - om den har
veeret ventetiden veerd, afslores inde i bladet.



Tager de strom pd os?

Historien om sporskifter der skiftede sper — ohh, polaritet!

I KMK har vi igennem de 12 ar, vi har eksisteret,
gjort stor anvendelse af Tillig’s Elite spor i code
83. Det er ikke det eneste meerke, vi anvender.
Af andre kan navnes Peco, Roco og Shinohara
spor - alt sammen i code 83. Vi har indfert, at
code 100 spor kan anvendes pa skjulte stationer
og streekninger (som en ekstra mulighed), men
indtil videre er der ikke planlagt noget spor i
code 100. Tillig-sporet er meget anvendeligt til
lidt sterre anlaeg, som klubanleg jo ofte er, da
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009) viser den ilde berorte herre i gbng med at veere huslig!!!! For

der er et ret stort udvalg af skifter, halve og hele
"Engleendere”, dog er kurveskifterne praeget af,
at skarpeste kurve i skiftet har meget sma radier.
Det er selvfolgelig smart nok til smd anleg - vi
mangler bare nogle med ca. 1000 mm som
mindste radius. Hvem ved, mdaske det kommer
en dag. Generelt ma man sige, at code 83 spor er
finere og mere naturtro end code 100 spor, til
gengeeld er det ogsd noget mere folsomt og skal
handteres mere forsigtigt, nar det leegges m.m.

renlighed er ikke bare en god ting pd en modelbane - det er en uomgcengelig nedvendighed, hvis man ensker
en problemfri kersel. Dette underholdende foto viser ogsd en ganske pcen "sjat” af de omtalte Tillig skifter.

En folge af at bygge et modelbaneanleg i de
storrelser vi ger, er, at man med usvigelig
sikkerhed steder pa de svagheder og fejl, som
spormateriellet nu en gang besidder - det er der
jo ikke noget underligt i. Blot ma man leere af de
smd stod, som verdenen giver! En af de
erfaringer vi har gjort er, nar et lokomotiv eller
vogne passerer tungeomrddet i et skifte (alle
skifter er electrofrog og dermed ogsd polariseret

efter tungernes stilling), kan der i uheldige
tilfeelde opstd en kortslutning forarsaget af en
hjulskive, der regrer den fraliggende tunge.
Denne er jo polariseret fra hjertestykket, der har
sin polaritet fra den tilliggende skinne, og denne
er af modsat polaritet — det er da nemt at forst3,
ikke? Nah men sa tager vi lige en bette skitse af
polariseringen pa de aldre Tillig skifter. (Det er
heldigvis sddan at Tillig for 3 - 4 dr siden eendrede



den elektriske kobling i deres skifter!). Med lidt
paedagogiske farver viser den bedre end mit aevl,
hvorledes forholdene og hvor faren for
kortslutning er i de gamle skifter!!

Eksempel pa polariteten i de gamle Tillig-skifter

Som tidligere neevnt har vi en ganske peen
maengde af eldre Tillig-skifter. De skifter, der er
lagt, er der umiddelbart ingen planer om at gare
noget ved, enhver kan vel med lethed forestille
sig det enorme arbejde, det ville veere - for ikke
at tale om de defekter man kan nd at forarsage
under arbejdet. Sd niks pille - med mindre et
specifikt skifte skulle vise sig at give problemer
eller pd anden made vere ngdvendig at tage op.
En peen del af disse aldre skifter er af forskellige
arsager taget op, og disse vil blive/er blevet
endret, sd de rent elektrisk er ngjagtig magen til
de nye skifter fra Tillig. En af grundene, til at fa
endret disse gamle skifter, er, at selv en ganske
kortvarig kortslutning vil lave et ’utilsigtet”
nodstop, og det kan hurtigt blive ganske
irriterende. En  anden grund er, at
forsyningssikkerheden bliver meget bedre, hvis
endringer udfores som efterfolgende beskrevet.
Inden vi hovedkulds kaster os ud i arbejdet med
ledninger, loddekolbe og tin, vil vi lige betragte

endnu en skitse med paedagogiske farver. Denne
gang visende de elektriske forhold i de nye Tillig
skifter, og dem der er andret efter denne
anvisning.

Endnu et eksempel pa polariteten. Denne gang i
de nye Tillig-skifter og de gamle ombyggede.

Vi har nu samlet en ikke naermere defineret
bunke af aldre, men brugbare Tillig skifter. Til
at udfere de sma mirakler skal vi anvende en
god loddekolbe, ikke alt for stor, men med nok
varme samt loddetin med flusmiddel, en
glasfiber pen, en god skarp hobbykniv, en
afisoleringstang, 0,35 ledning (eller hvad du
plejer at bruge til stremforsyning af dit spor) i de
farver, der anvendes. Vi anvender red til + og
sort til -. Til polarisering af hjertestykket
anvender vi en red/sort ledning. Det skifte, der
optreder i denne “skrgne”, er monteret med en
grd ledning pa begge skinner. Dette er gjort,
fordi jeg ikke pa nuvaerende tidspunkt ved noget
om, hvordan dette og de andre skifter, jeg har
renoveret, er orienteret i forhold til anlaeggets
polarisering. Den rigtige farve ledning vil
selvfolgelig blive monteret, nar skifterne bliver
lagt, og vi dermed kender polariteten. Endelig er
en lille flad bidetang uundveerlig til noget af
arbejdet.



Nah - her har vi sd et nydeligt kurveskifte fra Tillig af gammel type. Skiftet har aldrig veret monteret, fordi
der ikke er loddet polariseringsledning pd metalstrimlerne under hjertestykket. Disse to metalstrimler er
vigtige "beviser” for, at det er en gammel udgave af skiftet, du sidder med, det og sd, at der ikke er andre
forbindelser pd skinnerne ab fabrik!
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Med den lille flade bidetang lofter vi stille og roligt op i metalstykkerne, til de slipper bagsiden af
skinnestrengene - forst i den ene ende og siden i den anden ende. Der holdes kontra med den anden hdnd,
hvilket er en rigtig god ide altid at gere, ndr man arbejder med sporet — det kan spare en for mange
ubehagelige oplevelser. Hvis strimlerne mod forventning ikke vil slippe, ja — s klemmer man bare
hdndtagene lidt hdrdere sammen, og sd er den” ged” barberet.
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SN DRSNS
Mod et hdrdt underlag (bordet) holdes skiftet fast og med den gode (skarpe) kniv skeeres plastik
forbindelsen mellem de to sveller veek. Ved den anden skinnestreng skcerer man fri, en svelle til hojre eller
venstre for forste snit.

De frilagte bagsidr af skinnestrenge er nu blevet renset med glasfiberpennen, hvilket gores for at sikre den
bedst mulige lodning. Der er ikke noget mere eergerligt end en kold lodning, der forst opdages, ndr sporet er
lagt - i ved, det her med rettidig omhu!



Pa den anden side af hjertestykket er der ogsd renset, og tilmed er stedet allerede blevet fortinnet. Det er her
ledningen til polariseringen skal sidde.

Det billede ser da ncesten ikke arrangeret ud - vel? Som I kan se, fortinner jeg alle loddestederne grundigt.
Endvidere ses et udvalg af nogle af de vigtigste ingredienser i denne historie.




Ledningerne bliver ogsd omhyggeligt fortinnet, det gor selve Iodnngen meget mere sikker og nem. Hvis det
er gjort ordentligt, er man fri for at gore det om!

Iy, 3 \\ S )
Man leegger ledningerne pa loddestedet, varmer med kolben og vupti sd er lodningen overstdet — hurtigt og
enkelt.
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Efter udfort arbejde bor man lige kontrollere kvaliteten af det, man har gjort. Treek lidt hdardt i ledningerne,
er der en kold lodning, skal den nok slippe skinnen.
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Veersgo, feerdigt arbejde! Skiftet er nu klar til at blive monteret et sted pd anlegget og forhdbentlig fungere
fejlfrit i mange dr - Det tager under 10 minutter at klare indgrebet.
God arbejdslyst

Flemming
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"Den er god, tilbage” broler porter Fumlesen, for tredje gang!! Men det hjelper lige lidt, for
lokomotivferer Fidibus er dybt begravet i vejledningen til Korsborgs nye rangermaskine. "Hold din k...!”
kommer det skingert fra Fidibus, "de knoldesparkere har anskaffet et lokomotiv uden digital
dampfordeler, og vi kommer ikke en meter uden den!!” kom det anstrengt fra Fidibus. Suuuuk
stonner Fumlesen og mumler "Hvordan havnede jeg dog her??” Her forlader vi de to kumpaner, men
mon ikke vi lober pd dem igen - de har altid en gal streg i cermet!



Karlemoseparkens modeljernbane klub

- Vi bygger en verden i
miniformat

Kom og ver
med til at skabe et
stykke Danmark med
byer, fjorde, lLandskaber, farger =
og ferst og fremmest en masse modeltog

Vi bygger modeller, Lagger
hundredevis af meter spor, La-
ver digital styring, kerer med
tog, men forst og fremmest sa
hygger vi os sammen.
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Om stationer

"

Slagelse station 1958, her er alt hvad en station kan begcere!

Det hele begyndte med, at jeg en dag i klubbens
bibliotek og tidsskriftssamling  genfandt
Politikens gamle handbog om jernbaner (PJ).
Der er naturligvis tale om en gammel sag fra
1959, men trods det indeholder den mange
interessandte beskrivelser, der métte interessere
epoke III enthusiasten. I denne og kommende
indleeg vil jeg tage udgangspunkt i nogle af de
interessanteste kapitler i bogen og gere dem til
genstand for behandling her i "Mosebanen”. Det
forste kapitel i PJ, som fangede min
opmarksomhed, omhandler de forskellige typer
af jernbanestationer, der fandtes (findes?). Den
kendsgerning, at der var tale om sd mange
forskellige stationsbetegnelser, overraskede mig
en del. Men, det gor der altsd, 7 stykker!

Lad mig straks indskyde, for at det hele ikke skal
synes alt for enkelt fra starten af, at det geelder
for disse stationsbetegnelser, at de bedst lader
sig definere i rene termer i den teoretiske
verden. | virkelighedens verden var opdelingerne
hverken ner sa entydige eller indlysende.
Arsagen er, som det ofte er med definitioner, at
det rent faktisk lader det sig gore at heaegte op til
flere betegnelser/definitioner pda een station.
Hvis man senere betragter eksempelvis
"Tilslutningsstationen", vil man hurtigt erkende,
at den bestir af to elementer: 1)
Gennembkorselsstationen og 2)

Foto.: Bent Lauritsen.

Tilslutningsstationen. Og sdledes kan man
dissekere alle stationernes indhold, maske lige
med undtagelse af "Gennemkorselsstationen” og
"Endestationen”.

Jeg har valgt at lade mit indleeg bestd af tre
indgredienser. Den forste er en simpel
beskrivelse af stationens elementer, det andet en
beskrivelse af stationstyperne og endelig en
lettere udviddet beskrivelse af et af stationens
vasentligste elementer, perrontyperne. Tekster
og illustrationer bygger i stort omfang pa de
tekster, der findes i PJ. I bogen finder man tillige
en del billeder, der pd glimrende beskriver
stationens opbygning og indhold med relation
til stationstypen, flere af disse er anvendt i det
efterfolgende.

Den anden har varet at udvidde P]J illustrationer
og beskrivelser, som er meget principielle og
forenklede i fremstillingen af den enkelte
stationstype, med komplette stationsoversigter
med det formal at vise de under tiden meget
komplekse sporlaegninger, der kendetegnede
stationerne.

Den tredje er en grafisk fremstilling af Fredericia
station i sit fulde omfang, som den sd ud i
midten af 5o0'erne. Fredericia indeholder



overordnet set naesten samtlige de stationstyper,
-betegnelser, som kapitlet i PJ oplister.

Det hgrer med, at dette indlaeg skal ses som art
forleengelse af et tidligere indleg om
stationsbyen. Men, da denne

historie

e 5 2 s i o
Herligt billede af stationsterrenet pd Aalborg
togmaskine i gang pa billedet. Aret er 1957.
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Stationen og dens formal
"Jernbanestationerne har det dobbelte formal at
danne forbindelse med oplandet og at veaere
midtpunktet for den indre driftstjeneste. En
station er alt efter sin betydning mere eller
mindre fuldsteendigt udrustet med anlaeg for
begge gjemed."

Sadan lyder definitionen af et stationsanleg i
DSB's egen publikation "Banernes bygning og
udstyrelse” fra 1965. En kort og pracis
beskrivelse af stationens formal.

En station anno midt 50'erne bestod af to dele:
Et sdkaldt trafikanleg, et anlaeg for
godstrafikken samt stationens driftsanleg.
Herudover kunne havne- og private sidespor
komme til:

Trafikanlaegget er for sd vidt meget simpelt at
beskrive, idet det er anleg for persontrafikken
som perronner, rejsegods og forsendelse af post,
hovedbygning med udhuse og sporanlaeg.
Godstrafikkens anlaeg bestod af faciliteter til
stykgodset i form af pakhuse med spor-og
vejanleg samt anlaeg til vognvise forsendelser
med leesseramper, kraner, kvaegfolde og
brovaegte. Stykgodset kunne afleveres eller
afthentes ved varehuset ekspederet af stationens
personale, hvorimod vognladningsgodset blev

udelukkende fokuserede pd stationsbyens
arkitektur, indretning og udvikling, forbigik den
derved hjertet i det hele: Stationerne. Sd derfor
synes jeg, at tidspunktet er kommet til at tage
emnet under behandling.

statlo, der er ikke mindre end 3 angermaskiner o en
Foto.: Kai Mose Nielsen. Arkiv.: Poul Skov Hansen.

bragt og afhentet ved laessesporet af kunden
selv.
Stationens driftsanlaeg bestod af anleg for
maskintjenesten: spor og bygninger for
henszetning, pudsning, smering og
vedligeholdelse af lokomotiver og motorvogne
samt anlaeg for disses forsyning med
vand, kul og brendselsolie, dvs.
remisser, drejeskiver, vandkraner,
kulkgarde med kulkraner, olietanke
og opholds- og overnatningslokaler
for lokomotivpersonalet. Hertil kom
rangeranleg og
materielforsyningsanleeg.
Alle stationer var naturligvis ikke lige
komplet udstyrede, og de mindre
havde kun de simpleste trafikanleeg og kun
meget fa driftsanlaeg.

Stationens elementer

Selvom ovennaevnte tekniske udtryk for
stationens driftsmaessige indretning siger alt,
hvad der skal til for at forstd stationens
indretning og funktioner, kunne disse ogsa
opdeles og betegnes pa en lidt anden made med
betegnelser, der ogsa siger noget om
indretningen af stationen:



Personbanegarden var som ordet siger, det
sted hvorfra afviklingen af person- og
rejsegodstrafikken fandt sted, og hvor vi ikke
ansatte, kommer i kontakt med jernbanen.
Elementerne i denne er beskrevet mange gange
tidlige andre steder, men lad mig alligevel
nevne noge stykker: Perronanleg, signalhuse,
kiosker,  rejsegodsekspedition, = ventesal/e,
toldlokaler og stationskontorer. Hertil kunne
komme gangbroer, tuneller, rutebilsplads og P-
plads til pendlerne. Ofte sis et posthus eller
andre offentlige bygninger i teet tilknytning til
stationen. Sdecielt for postveesnet var det en
fordel, ndr postvognene skulle bemandes og
laesses.

Opstillings- og depotbanegarden, som en del
af  personbanegarden, er stedet, hvor
togstammerne formes og opholder sig i den
rekkefolge de skal anvendes. Det er ogsa her
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E 977 + D 805 + G 633. side om side pd Roskilde maskindepot. Foto.: E.]. Hellesen. Arkiv.: Poul Skov Hansen.

Lokomotivbanegarden er det sted, hvor
lokomotiverne henstilles og behandles. Her
fandtes remisser, drejeskiver, forsyningsanleg
for kul, vand og olie samt sand og grus.
Lokomotiverne kunne tgmme askekassen og
kradse fyret ud, og de kunne opsmeres inden
neeste tur.

Men, lad os kaste os ud i det og bringe den
forste og enkleste stationstype pa banen nemlig
den almindelige gennemkeorselsstation.

vognene renggres efter mange timers rejse, som
Svend Pedersen forklatrer i "Her er banerne".

Godsbanegarden er i sagens natur stedet, hvor
godstoget opholder sig indtil afgang med dets
styk- og vognladningsgodsvogne. Disse kraever
forskellige anlaeg, som kort anfert ovenfor. Pa de
mellemstore og mindre stationer, var der ofte
ikke specielle spor, som kunne udgere en
decideret godsbanegdrd, men hvor godstogene
var henvist til enkelte godsspor, der var en del af
selve stationen.

Pa de helt store stationer fandtes tillige en
rangerbanegard med et rangerbjerg/e. Denne
bestod af et antal riste: ankomst-, straeknings-,
stations- og afgangsristene. Hertil kom
omladehaller til omlesning af stykgodset og
depotspor til for gjeblikket ikke anvendte
godsvogne. [ tilknytning til fandtes tillige
reparationsspor.
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1. Gennemkorselsstationen
Princippet i denne stationsbetegnelse fremgar af
illustration 1.
Dem fandtes der mange af' i epoke 11, og de kan
eksemplificeres af stationerne i Sore og
Bronderslev. Som man ser, var den relativt
simpelt udstyret og ligetil, derfor ikke sa mange
forklaringer. Stationstypen var typisk den, som
lagde grunden til stationsbyen eller gav en
allerede eksisterende by denne betegnelse, nar
stationen var anlagt.



Men, det er naturligvis en sandhed med
modifikationer, at gennemkerselsstationerne
altid var ganske simple i indretning og funktion,
eftersom der fandtes meget store og ret sa
kompliceret opbyggede gennemkorselsstationer.
Denne stationstype fandtes (findes) eksempelvis
i Sore, Arup og Bronderslev.

Sporplan for Sore

Banevej

Drejeskive
Sorg 128 m
Hotel

Omfartsvej
Mod ‘[l
Slagelse (Korsar| ;"'

{ﬁf

2. Endestationen

Pr. definition skulle man neesten mene, at nu
har vi da vist med den helt simple
stationsopbygning at gere, men sadan behaver
det ikke nedvendigvis at vare. Igen, fordi bade
definitionen sdvel som stationernes opbygning i
11 verdenen, ofte viser noget andet. Den
principielle opbygning er enkel, derom ingen
tvivl, betragt blot illustration 2.

- [Dosa]
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1. 2.

Typiske endestationer fandtes i Helsinger,

Kalundborg og Haderslev. For at fa et indtryk af
situationen, som den tog sig ud ved en virkelig

"
Helsinger 1914 sporplan

Il 1.
==

Netop Sore vises nedenfor i sit fulde omfang til

at illustrere gennemkeorselsstationens ikke

nedvendigvis helt simple sporplan:

Mod
Ringsted
(Kebenh

-

T 14m™ \\\
TN drejeskive \\

= ', Sid f
, Sidaspor fo.
=i \Sore Axaae’}\
‘Farstvasen.

endestation, kan man blot betragte billedet
nedenfor over Helsinggr station. Nar jeg ovenfor
igen refererer til definitionsspergsmadlet haenger
det sammen med, at begrebet endestation ret
beset kan haenges op pa to forhold. For det
forste kan stationen defineres ved, at skinnerne
ikke er lagt laeengere, hvorfor de fysisk set ender
her, men for det andet kan en endestation vel
ogsa defineres gennem kereplanen ved, at toget
ikke korer leengere. Der nok en del dogmatikere,
der vil opponere her, og udbryde, at sddan kan
man ikke fastleegge tingene. Det kan de sagtens
have ret i, men jeg vil fortsat i det efterfolgende
holde mig til to set definitioner: Den
principielle og den reelle, altsa hvad man madske
med et konstrueret ord kunne kalde

togvejsdefinitionen, men skelne i beskrivelserne.




Kalundborg gamle station, ”endestaionsprincippet”sés tydeligt.

3. Rembroussementsstationen

Lidt mere kompliceret bliver det i forbindelse
med den neeste stationstype,
rembroussementstationen. Den findes i Arhus
(se billedet), Esbjerg og Struer.

Den principielle fremstilling:

Aarhus H. i sine velmagtsdage.
Foto.: Henning Petersen.

Foto.: DSB.

Rembroussementstationen over dem alle,
Aarhus H. Hvem har ikke pa et tidspunkt dremt
om at bygge den i model eller blot eftergere den
i et eller andet omfang?

Stationstypen er ikke den mest udbredte i
landet, maske snarere en af sjeldnere, men et
eller andet sted er den imponerende.

4. Tilslutningsstationen

Denne stationstype minder, i hvertfald visuelt,
om en sammenbygning af en
gennemkorselstation og en eller flere
endestationer. Som den viste forefandtes i
Slagelse, Odense og Viborg. Umiddelbart en
spendende og kreativ type for modelbanen.
Dette er vel en af de almindeligere typer efter
gennemkorselsstationen.
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5. Knudestationen

Denne stationstype havde jeg ikke hort om
tidligere, det kan der selvfolgelig veere
indlysende arsager til, selvom sporplanen er ret
bekendt.

P AP (B
N 203 pa Silkeborg station i1958.

o 0 e G AR 1
Odense banegdrd i 1946, her var der tilslutning fra hele 3 baner, SFJ, OMB og OKM]!
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Foto.: DSB.

Den fandtes blandt andet i byerne Ringe,
Silkeborg, Herning og Brande. Af disse stationer
er Brande nok den mest kendte i epoke III og
tidligere pa grund af de omfattende
torvetransporter, der udgik herfra i 40'erne og et
stykke ind i 50'erne, indtil de verste af krigens
konsekvenser havde fortaget sig. Billedet viser
Silkeborg station.

® - o

Foto.: Svend Jorgensen.



6. Forgreningsstationen

Denne stationstype er ogsd en af de mere
bekendte, specielt i forbindelse med en
privatbane. Hos DSB fandtes de eksempelvis i
Roskilde, Ringsted, Skanderborg og Vejle. Vejle,
som forgreningsstation, er specielt bekendt for
dem, der kom fra Kebenhavn og skulle hjem til

Holstebro.
-

7. Fergestationen

Det md vare den stationstype, de fleste af os
bade kender serlig godt og ofte mindes. Meget
karakteristisk for et dansk landskab er den,

Ry i

N

Nyborg Ferge med masser af feerge og stations -miljo i 1955.

omend den -trods alt- aldrig har veeret
mangetallig. Det er en stationstype, som vist de
feerreste klubber ikke enten har eller har
planlagt. Den er en sa erketypisk dansk, at den
ber vare en del af ethvert anleeg ud fra devisen,
intet anleg uden en ferge med faergehavn.
Sporplanen illustreres ikke yderligere, da den er
sa "indlysende".

Eksempler herpd, ikke underligt: Nyborg,
Korser, Gedser og Glyngere.




Glyngere set fra luften, omkring 1950. Station og by er lige til modelbanen!

Perronanleg

Det var sd stationstyperne. Men ingen station
uden perroner, der udger det vel vasentligste
element i stationens trafikanleeg. Da, der nu
eksisterer varianter af disse, bor de forskellige
typer ogsa med.

Stationernes perronanleg kan veere meget
forskelligt udformet, eftersom de er tilpasset de
lokale behov og pladsmuligheder.
Kendetegnende for dem er, at de skal have en
leengde, der er afpasset trafikken pd stationen,
samt muliggere passende ubesvaret adgang til
den enkelte vogn. Derfor er hgjde pa perronen
veasentlig.

I hovedsagen findes der folgende perrontyper:
Hovedperron, ofte placeret langs
stationsbygningen, og mellemperron. Der kan
optrade flere parallelt liggende mellemperroner,
hvis stationen har en vis storrelse.

HOVEDBYENIN(

T,

Det simpleste og oftest forekommende
perronanleg i Danmark er det pd er det pa
illustrationen ovenfor viste. Anlaegget bestdr af
en hovedperron og en mindre mellemperron.
Mellemperronen kunne have en darligere
beleegning end hovedperronen og den kan vare

Fotoarkiv.: Det Kgl. Bibliotek.

enkelt - eller dobbeltsidet, hvad den er
herunder, til venstre.

O-perronen under her var ret sjelden udenfor
det Kgbenhavnske S-togsnet, et enkelt eksempel
findes pa Langa station.

GADE FRIRT OVER SPORENE
(FL. UNORR,

Bemark det nye udtryk i forbindelse med
sekstationen: Tveerperron. En tverperron
forbinder i sagens natur to andre perroner.
Bemark de to nye begreber i form af
tungeperron og sideperron. Hvorfor de betegnes
saledes giver vist sig selv. Kendt fra Helsinger
station.
TVARPERRON
SIDEPERRON ////////////////////////////////7////Z’//////[%
TunGErErroN P, %
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HOVED- -
BYGNING

Endvidere kunne de store stationer rade over en
bagageperron, hvor personalet kunne tgmme
og leesse rejsegodset.

Den naeste stationstype forefandtes / findes i
Vordingborg og Valby.
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Vordingborg station.

Foto.: kdt.

V2222228

Et noget eldre billede af Valby, efter 1911.

Her et perronanleg med midterspor for
gennemkerende tog. Typisk for
kystbanestationerne.

HOVEDBYGNING
I, Ty,
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Afslutningsvis skal det anferes, at perronhgjden
13 mellem 50 til 92 cm over skinneoverkanten.
Pa kebstadsstationerne og storre knudestationer
var hgjden typisk pd mellem 50 og 68 cm. De
hgje perroner anvendtes pa de storste stationer.
Belegningen pa perronerne kunne ligeledes
veere meget forskelligt. Det spaendte lige fra
simpelt grus til fine flisebelagte overflader.
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P 924 i Bruxelles, hvor den deltog i verdensudstillingen 1910.

Det var desveerre nodvendigt at dele artiklen om P
maskinen af den simple grund, at jeg ikke fik
malet den i tide. Da der skulle laves en
malekabine forst, og det var tiden sd ikke rigtigt
til. Jeg hdber, at leserne vil beere over med mit
“ufattelige sloseri"!

Pa den anden side..

Sidder der jo ogsa en del flitterstads hist og her.
Vi starter nede pa fodpladen, og jeg md hellere
tilsta, at jeg glemte noget, da vi havde gang i den
ene side. Lige for cylindrene er der pa kanten af
fodpladen, i begge sider af lokomotivet,
monteret en stige. P4 modellen er denne detalje
ret grov i udferslen. Jeg forsegte mig forst med
tilfiling, men jeg kan ikke pastd, at det blev
seerligt vellykket - faktisk blev resultatet vaerre
end udgangspunktet, sh - bgh, ikke sd godt.
Redningen blev stiger, der er udstanset i
messing. De blev oprindeligt kebt til ombygning
af Fleischmanns "Europeiske” Br 50 til N 201,
ehemm!

Antikt modelbane udsr! Mon ikke man kan
finde en veerdig afleser, neeste gang man fdr brug
for stiger?

Det er altsd 30 ar gamle lgsdele, vi har i spil
her!!!! Jeg mener, at de blev kebt hos gamle
Moller i Nyboder Hobby; de er helt perfekte, den
rigtige storrelse og nemme at bukke i den
onskede form. Jeg har ikke den mindste anelse
om, hvorvidt man kan fd noget, der ligner og
meget verre — de to stumper pa foto (til venstre)
er alt, hvad jeg har tilbage. Jeg brugte
plastikstigerne som skabelon til bukningen.
Hullerne i kanten af fodpladen blev genbrugt til
monteringen af de nye stiger.

Det, man altid kan lave!

En detalje, som har drillet mig meget, er
dampflgjten pa taget. Den, modellen er fodt
med, er meget klodset udfert, og tredje gang
man kigger pa den, knakker man den af med et
lille ondskabsfuldt grin! Pa trods af, at min
beholdning af dampflgjter ma siges at vaere
repreesentativ for en stor del af udvalget pa
markedet, kan jeg ikke finde en, der passer til P
maskinen - surt show. Resultatet blev ikke helt
det, jeg havde hdbet pa. Jeg kan ikke past3, at jeg
er tilfreds, men nu far det veere sddan, indtil det
rigtige dukker op. Jeg matte anvende en lidt
overdimensioneret flgjte, den var udstyret med
en meget kraftig treekarm, der tilmed var alt for
kort. Armen blev klippet af, et 0,4 mm. hul blev
boret i toppen af flgjten, og et stykke 0,4 mm
messingtrdd blev bukket i form til en treekarm
og limet fast til flojten. Hele arrangementet blev
monteret i de originale huller i taget.
Slutresultatet blev altsa ikke stort bedre end det,
som Heljan havde praesteret — sd kan jeg laere
det!




Selv om jeg har praediket stolpe op og stolpe
ned, om at man skal gere tingene i den rigtige
rekkefolge, er det dbenbart ingen naturlov, at
jeg selv skal gd foran som det gode eksempel.
Skrev jeg ikke, at man gor klogt i at fjerne alle de
detaljer, der ikke skal veere pa modellen som det
allerforste? Alligevel har jeg under hele forlgbet
vaklet mellem skal/skal ikke med hensyn til
fiernelse af det (under forerhusets tagkant)
oprullede gronne leerredskleede. Egentlig er det
en god lille detalje og sa alligevel ikke. Nu er den
fjernet, og det er altsa peenere, for trods
omhyggelig udforsel ser det lidt forkert ud. Det
har jeg jo vidst hele tiden, sd hvorfor ikke bare

gore det, inden overdelen er blevet plastret til i
pomfindtlige detaljer - sa kan jeg leere det!

En anden detalje, der hele tiden er blevet udsat,
er noget sd simpelt som placering af
veerktojskassen. Trods iheerdige studier af
billeder m.m. er det bedste, jeg hidtil har kunnet
finde ud af, at P maskinerne generelt ikke havde
nogen synlig verktejskasse. Nu kan det jo sa
ende med, at den ikke fidr nogen verktojskasse,
fordi det meget vel kan vise sig, at vaerktojet blev
opbevaret i et storre skab pa tenderens forveeg.
Det er selvfolgelig dejligt nemt for
modelbyggeren.

Den “anden” side er noget mindre beheengt med udstyr, ved kongestolen ses det lave Wakefield

smeareapparat fra Perl.

Endnu noget, der har veret overvejet adskillige
gange undervejs i byggeprocessen, er de to
luftbeholdere pa fodpladerne. Ab Fabrik er de
lidt  kiksede”; en stor stgbegrat (fra
formsamlingen) er ikke blevet fjernet/
bearbejdet. Selve tanken er oval, fodpladen
meget tyk og sd manglede der to stykker
bandjern, der forestiller surringen af lufttanken.
I forste omgang pudsede og sleb jeg delene, sa
de blev lidt paenere, men er panere ogsa godt
nok?

Er dette pcenere?

I denne trdd pa jernbanen.dk lerte jeg en hel del
mere om P maskinerne, og da én spurgte til
udskiftningen af fodpladen over luftbeholderne,
matte jeg endelig erkende, at jeg jo stadig ikke
var helt tilfreds med dem selv. Kuren var sddan
set ret enkel. Fodpladerne blev savet af
luftbeholderne, og begge dele blev grundigt
behandlet med en fil. Omsider blev beholderne
runde og fodpladerne tynde. Surringer blev
fremstillet af 2 stykker strips 0,25 x 0,50 mm og
limet fast pa foden af lgsdelen op og rundt om
beholderen. Det vanskelige bestod i, at det
skulle limes med Cyanolit lim, da Heljans plast
er ikke serlig nem at lime pd, uden at fa det
smurt ud over det hele!! Til sidst blev
fodpladerne limet pa plads igen. Nu er der
gennemsyn mellem beholder og fodplade. Se det
pyntede, nu er han tilfreds! Endnu en gang
matte jeg laere det!


http://www.jernbanen.dk/forum2/index.php?mode=thread&id=8035

Joee — men dette er peenest!

Rod i undervognen!

Sa geelder det den adle teknik pa maskinen. Nu
skal vi have adskilt og skiftet gangtojet, der skal
lukkes op ind til tandhjulene. Alt det hvide
klistrede “kinesersmorelse” skal renses veek, og
det hele smores med en olie af god kvalitet.

At adskille gangtojet er et arbejde, der kraever
talmodighed, stor forsigtighed og akkuratesse.
Med et knivblad stukket ind mellem hjul og
kobbelstangen - knivsaeggen skal helt ind, sa den
rorer ved nitten, sd vrides der op. Vriddet skal
vere ret kraftigt og dog forsigtigt!! Det er vigtigt
at flytte lidt pa knivbladet (rundt om nitten)

mellem hvert vrid. Nar nitten slipper, ngjes man
med at lofte den et par millimeter. Lige nok til at
man med en lille bidetang (som den pd billedet
pd denne side), kan fa fat under nittens hoved.
Med bidetangen fatter man nitten under
hovedet med et lost fast (?) tag, samtidig med at
man holder kontra pa hjulskiven med to fingre,
traekkes nitten med sma vrid fra side til side -
ud! Det er lidt nervepirrende at udfere, isaer
forste gang man prover det.

Efter veloverstiet, men udfordrende, gerning,
synes jeg, at et lille (?) glas Glenfiddich
Singlemalt Whisky er en fremragende
belgnning!!!

Jeg brugte to smd asker til opbevaring af 1.
drivstengerne med nitter og afstandsskiver 2.
kobbelsteenger med nitter og afstandsskiver.
Grunden til den ngje adskillelse er, at nitterne til
samling af drivstaenger og krydshoveder er nogle
fa tiendedele kortere end de korte fra
kobbelhjulene; 6 nitter i 3 storrelser er da noget
at holde styr pa. Det gar meget nemmere med de
to sma esker!

ight E;;»ok Modeller 2008
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Det nye gangtgj til P-maskinen fra Epokemodeller. Delene er blevet renset for en grat hele vejen rundt, og
alle huller er blevet boret op med et 1,2 mm bor. @verst ses de originale driv- og kobbelstenger lavet af
plastik. Egentlig ganske fine, men ikke sd fine, som dem der er etset i nyselv - sidstnevnte kan ogsd
bruneres, hvilket jeg vil prove, da min P maskine skal fremstd som en maskine, der bliver brugt meget.

tand”. Det var blevet til en meget sej gullig
masse. Heldigvis var der ikke kommet ret meget
ind i gearkassen. Da jeg havde fjernet gangtgjet,
sad jeg tilbage med en jernklods monteret med
en bagleber, to drivhjul og en forlgber.
Forlgberen er nem at fjerne. Man lofter op i
armen, sd forlgberen gar fri af cylindrene, og
herefter drejes forleber vinkelret pa armen, og

Grease Lightning!
Selv om P-maskinen (modellen) altid har kert
fint, har det fra starten vaeret min hensigt at
fierne det hvide smorefedt, kineserne puttede
ind i gearkassen pa alle Heljans modeller.
P4 trods af, at min model aldrig har kert ret
meget, var fedtet tydeligt preget af “tidens



loftes ud af sin holder. Bremseklodserne er for sa
vidt ogsd nemme at fjerne. Man vrider ud og op i
benene, selvom der skal bruges mere ra
muskelkraft, end jeg bryder mig om.

Af natur er jeg lidt forsigtig anlagt, og selv om
jeg ikke var i tvivl om, at de to umbracoskruer,
der holder de to "klodser” sammen, skulle ud, sa
var jeg staerkt i tvivl om, det nu var det rigtige
tidspunkt? En mail, til manden der ved alt om
Heljans mekanik Ole Vedel, bekraeftede min
antagelse og gav et par "bonustip” oven i kebet.
Skruerne fjernes. Inden man forseger at traekke
de to klodser fra hinanden, skal der arbejdes lidt
ude ved cylindre og linealer. Selve den forreste
del af cylinderblokken traekkes fremad og
fijernes. Med en fladtang gribes om den dobbelte
lineal, som traekkes lidt bagud med en negl, sa
treekkes der fremad i den tilbagevaerende del af
cylinderblokken, herved slipper linealerne deres
tag i bagvaeggen. Proceduren gentages pda den
anden side. Pas pa stempelstokkene, de kan let
falde ud af linealerne, og endnu nemmere blive
vak! Bagpladen, hvorpd linealerne er monteret,

vippes 90° op eller ned. Bagstykket af
cylinderblokken sidder med en tap ind i
klodsen. Med en tynd skruetraekker vippes den
ud og lirkes ud af klodsen. De to halvdele kan nu
treekkes fra hinanden. Serg for at holde
"klumpen” godt ind over bordet, for alting
forlader deres plads, i samme gjeblik, man
traekker de to dele fra hinanden. Som det forste
fijernes nu alt fedtveerk fra tandhjul, snekker, og
hvor det ellers er. Jeg valgte at afrette
samlingsfladerne pd klodsdelene med en fil, da
der var lidt ujeevnheder og grater - alt andet lige
ma det give en bedre pasning.

Hvis man ensker at farvebehandle plastikdelene
(de er meget blanke), er nu et rigtig godt
tidspunkt at gore det pa. Det er meget nemmere,
ndr delene er frie. Plastikdelene er stobt i en
saerlig sej og staerk type, der hedder Delrin (sd
vidt jeg ved). En af ulemperne ved denne type
plastik er, at det er veeldig sveert at fa maling til
at binde pd det. En bedre vedhaftning kan
opnas ved hjelp af en glaspensel og en god
grundmaling.

Hjertet af P maskinen - adskilt — renset og klar til at blive samlet igen — Det bliver speendende!! @Qverst til
hajre ligger min smarte mdledorn til hjul fra bdde den ene og den anden "religion” i vores modelbaneverden!



Hvis man vil "tune” hjulene, hvad de sagtens kan
trenge til, vil det wveere klogt at
kontrollere/justere dem forst. Er din maskine til
Marklin-spor skal den indvendige hjulbase veere
mindst 14.0 mm (NEM 340), og til to-
ledersystemet er malet 14.4 - 14,6 mm; storste
madl er det mest korrekte (NEM 310). Disse mal
er vigtige at overholde for begge systemer. Er
malene i orden, vil man have minimeret
driftsforstyrrelser i form af afsporinger vealdigt
meget. Det hjalper selvfolgelig ikke ret meget pa
darligt lagt/justeret spor. Rigtig mange af de
afsporinger, som hjul med sma flanger (RP 25
hjul) far skald ud for, stammer typisk fra et eller
flere hjul med forkert hjulafstand - Ja, men det
hjalp, da jeg satte hjul med storre flanger pd! Ja
det gjorde det, for de nye hjul havde
sandsynligvis den korrekte hjulafstand!!!! Nzeste
gang farer vores ven ud og keber et nyt hjulsaet
igen og igen og igen! Efterhanden vil han have
en stor aske fyldt med hjulsat, der ikke fejler
noget som helst andet end at trenge til blive

justeret. En helt grundleeggende regel for alle
former for fejlretning/reparation er, at man
gennemforer en grundig fejlsogning for med
sikkerhed at finde fejlen, for forst ndr den sande
fejl er fundet, kan man rette/reparere korrekt.
Lad os se pa et eksempel: Hvis et bestemt
koretgj ofte afsporer i sporskifterne, er der
masser af god grund til at male hjulafstanden
som noget af det forste, da det ofte er en forkert
hjulafstand, der er synderen. Det er billigere at
justere hjulafstanden frem for at kebe nye hjul
med storre flanger. Jeg har pa en messe for nogle
ar siden anskaffet mig en fiks laere. Det er et
aluminiumrer @ 22 mm. I den ene ende er
"siderne” freset ned til 13,8 mm (Mdrklin
system), og i den anden ende til 14,3 mm (to-
ledersystemet). Jeg ved godt, at mdlene er lidt
storre i dag, og at jeg egentlig burde have en
anden leere, men man klarer den ved at justere
hjulet lidt lost i malet pa leereren. Endelig kan en
ganske almindelig skydelzere snildt lase opgaven
tilfredsstillende.

Skiver og steenger har nu veeret i bruneringsveeske, fra Fohrmann - det er kebt hos Mads Sjener, dengang
han havde forretning i sit hjem - det virker dog stadig updklageligt!

Den, der smorer godt...

Vi vedtager, at vi er ferdige til at samle det, jeg
sa poetisk kalder for "klodsen”. Som det forste,
skal de forskellige lejer og tandhjul smeres -
ikke for meget, men sandelig heller ikke for lidt!
Jeg har valgt en let olie, der er tilsat et Teflon-
additiv, Teflon fir olien til at "klaebe” sig til

materialet, det er smurt pa, og de mikroskopiske
kugler danner en helt glat flade, hvilket giver en
meget lav modstand i transmissionen.

Vi kan vel ikke snakke os fra det, "klodsen” skal
samles igen. Kort sagt skal det hele samles pa en
gang!! Ude i virkeligheden modificerer vi den
sandhed lidt. Allerforst skal pladen med
linealerne ind i det firkantede hul i klodsdelene.


http://www.fohrmann.com/

Det gar nemmest, hvis de ikke er sat sammen.
Bagpladen til cylinderne laegges ligeledes ind i
det firkantede hul, og selv jeg fik leert at lidt blid
vold - er en del af arbejdsgangen. Nu settes de
to klodsdele teet sammen; ind leegges akslen med
de to tandhjul og arrangementet far lige en
ekstra drdbe olie (det er kun muligt at smore
direkte, ndr de to dele er adskilt) bagleberen,
drivhjulene (det er meget vigtigt at de to huller til
kobbelstangen, stdr helt ens i forhold til
hinanden, det kan sagtens geres pd ejemdl — en
anden mulighed er at montere kobbelsteengerne
midlertidigt pd hjulene, undlad at trykke nitterne
helt ind, pd den mdde vil det ene hjul sorge for at
det andet kommer til at sidde rigtigt) og daeksel
med arm til forlgberen lirkes pa plads i den ene
klodshalvdel - nar det hele ligger som det skal,
trykker man forsigtig de to klodsdele sammen.
Nar de to halvdele kan nd helt sammen og ger
det - uden vold, isetter man kardanakslen -
med fingrene drejes drivhjulene mindst en hel
omgang frem og en tilbage, der md ikke kunne
markes nogen unedig modstand eller
spendinger, overhovedet, heller ikke i
kobbelsteengerne!

Nu kan man jo altid diskutere hvad "unedig”
modstand er for en storrelse, men for amater
modelbyggeren, er der kun ens egen
demmekraft til at afgere hvornar det er i orden
og hvornar det ikke er det. For modstand er der
og jo storre den er, des mere belastes motor og
dekoder, sliddet bliver storre - ja, der sadan set
ingen ende pa alle de elendigheder vi kan blive
udsat for. Konklusionen er selvfolgelig =
omhyggelighed - kontrol - endnu mere
omhyggelighed - meget mere og endnu meget
mere kontrol!! (gange 2) Alt er selvfolgelig i

orden - vi er jo dygtige modelbyggere! - skulle
det ikke veere tilfeeldet er der ikke andet at gore,
end at finde fejlen og fa den rettet!! Skruerne
spaendes til, kun lige stramt nok, til ikke at ga
lgse igen, nu gentages proven fra for og kravene
er stadig de samme. Nar du er tilfreds — gdr vi til
gangtojet.

Sa fjernes kobbelsteengerne atter. Har du valgt at
genbruge de originale stenger, vil jeg pa det
kraftigste anbefale en farvemeessig
efterbehandling - de er meget igjnefaldende i
fersk stand! Gangtejet fra Epokemodeller skal
ogsa dempes en hel del ned, nyselv er meget
blankt. Jeg har valgt at brunere delene pa samme
made, som man brunerede skinner for i tiden.
Delene laegges i en lille glasskdl med
bruneringsvaske, og ndr delene er merke nok,
skylles de i rent vand. Pas pa de sma skiver! Man
gor nok klogt i at undlade rindende vand.
Gangtgjet kan nu monteres pa drivhjulene. Pa
forreste drivhjul er raekkefolgen fra nitten mod
hjulet.: nitte, kobbelstang og skive. Pa
bagerste drivhjul er det: Nitte, drivstang,
skive, kobbelstang og skive. Ude ved linealen
er rekkefolgen fra nitten: Nitte, drivstang og
stempelstang, serg for at nitterne sidder rigtig
og vaer omhyggelig med ikke at fa vredet i
hjulskiverne. Sma drdber olie pa skiverne, er en
stor hjelp, ndr nitterne skal igennem steenger,
skiver og hjul, det er et arbejde der kraever ro pa
fingrene, tilmodighed og akkuratesse (jeg vil
endnu en gang henvise til mine tidligere
bemcerkninger, omkring belgnninger!) - endnu
en gang skal vi have drejet hjulene flere gange
frem og tilbage, der ma stadig ikke vaere noget
der spaender eller stramme punkter.

Sd er gangtajet (det nye) pd plads, jeg er meget tilfreds med bruneringen - det er ikke helt ved siden af
hvordan det sd ud i virkeligheden, efter det blev "umoderne” i DSB at pudse de cedlere metaller pa

lokomotiverne.



PS.

Nu var det jo meningen, at der skulle have stdet
en masse kloge ord (?) om bemaling af P
maskinen. Det bliver sa heller ikke til noget
denne gang. Jeg har ganske enkelt ikke haft den
forngdne tid til at fi lavet en malekabine og
rigget grejet til - endsige udfere male arbejdet! I

klubben har de sidste 3 maneder veeret med fuld
fart pd for at nd malene for beboerdagen i
Karlemoseparken den 15. september. Privat har
den stdet pa renovering/nybygning af kekken,
spisestue og entre + nye dere og vinduer. Endnu
en gang ma jeg trekke pad lesernes store
talmodighed - beklager!

Dette er sd, hvor "hesten er parkeret”. Formodentlig vil der ikke komme flere cendringer/tilfojelser pd
overdelene til lokomotiv og tender. Mon ikke, der kan blive tid til at fd ’fixet” malegrej og kabine inden

neeste nummer af Mosebanen!

Anlegsbordet i rum 3. Her er neeste etape af sporlegningsopgaverne, forst skal det skjulte spor inklusive en
8 sporet skjult station "Uset” lcegges. Ovenpa vil "Sukkerkebing” komme til at ligge, i Sukkerkebing er der et
speendende projekt med en sukkerfabrik, der selvfolgelig betjenes af jernbanen. Alle sporplaner er tegnet
(dog ikke for sukkerfabrikken) og vi har det meste af sporet pd lager. Som i kan se er bordet helt klar til at

der startes pd anlegsarbejderne



Lordag den 5. og sendag den 6. oktober.

karer VSVT tilbringertog til Vikingemarkedet ved Tissg,
se www.vikingemarked.dk

Kgreplan Slagelse- Hong - Ggrlev og omvendt.

Slagelse afg. 930 11.30 17.30
Hong afg. 9,55 11.55 17.52
Ggrlev ank. 10.15 12.15
Gorlev afg. 10.20 16.20
Hgng afg. 842 1042 1642
Slagelse ank. 9.04 11.04 17.04

Der afgar gammel. jernbanerutebil fra Garlev til Vikingemarkedet
efter toget ankomst og siden retur til toget afgang Ggrlev kl. 16.20.

Arrangementet sker i samarbejde med Bushistorisk Selskab,
som her vil vise, hvordan en gammel historisk rutebil s& ud fra da
vores bedsteforaeldre rejste med "rutebilen”.

Faellesbillet (retur) til tog og bus:

Voksen: 125,- k,
Barn: 60,- kr.

Tirsdag den 15. og torsdag den 17. oktober

Benyt chancen til en tur med det gamle motortoq i

efterdrsferien.

Kgreplan:

Slagelse afg. 11.59 14.50
Hgng afg. 10.20 12.30 15.32
Gorlev ank. 10.40 12.50 15.52
Gorlev afg. 10.50 13.50 16.05
Heng afg. 11.15 14.15 16.39*
Slagelse ank. 11.43 1443 16.49 *

*) ordinaert Regionstog
Ret til zendringer forbeholdes

Billetpriser

Slagelse-Garlev, retur:
Slagelse-Heng, retur:
Heng-Garlev, retur:

Barn 4-12 &r rejser til Y2 pris.




Epoke III

-en dod sild?

I snart mange ar har Epoke IIl veeret den
altoverskyggende interesse, ndr det gelder
dansk modeltog (selvfolgelig!) Grunden hertil
var enkel nok. Det kebedygtige
modeltogspublikum  var i  starten af
halvfemserne stort set gamle nok at kunne
huske dengang, der var jernbaner til! Netop det
vi kan huske som barn / ung, er ofte det, vi
gerne vil have pa vores anlag. Selvom epoke III
er den bedste (nu md jeg vist hellere gasse lidt
ned!), har dens tilhengere veret lidt heldige,
fordi tilgangen af nye modelbanefolk i de sidste
15 ar, hovedsagligt har veret "gnavne gamle
maend” (GGM). De ’yngre glade mend”
(YGM)lod vente pa sig sa meget, at GGM tit og
ofte luftede deres (unedige) bekymringer for, om
modeltogshobbyen overhovedet havde fremtid.
Epoke III folkenes held betod, at der har veret

og stadig er, en stor overvaegt af skeanne dejlige,
iseer danske, epoke III modeller. Da Jeg sidst i
halvfjerdserne genfandt min modelbanehobby,
var der da ogsd veldig meget grede i dansk
modeltogshobby. Bare se, hvor mange klubber
der blev dannet i halvfjerdserne! Dengang var
ogsa YGM mest til epoke III. Ikke sd underligt,
for epoke IV var ikke mange ar gammel, og vi
syntes, at DSB’s nye design var noget sa grimt i
forhold til det gamle - intet er forandret, det
synes "vi” stadig. I de sidste ar har der varet
stadig tydeligere tegn pa, at magtforholdet
mellem GGM og YGM er under sterk
forvandling. I Tyskland, som jo er toneangivende
i det kontinentale Europa, ses denne udvikling
meget tydeligt i de store fabrikanters
modeludvalg - epoke IV, V, VI og sa lidt III til
"henisserne”. I modseetning til epoke III folkenes
meget lange storhedstid, ma kommende
"toneangivende epoker” nok indstille sig pa, at
deres storhedstid nok bliver noget kortere.
Tendenser holder kortere og kortere, selv i
modelbanebranchen.

Sidste nye skud p den danske modelbanehimmel, F 446 fra F 2010. Vil udviklingen medfore, at vi far
veesentlig feerre epoke I1I modeller? Noget kunne tyde pd det.

Nu kan man vel ikke fortzenke YGM i at fole sig
overset? Jeg er da glad for, at jeg ikke samler
epoke IV/V. Der er/har veret langt faerre
modeller at veelge imellem. En anden god grund
til, at de nyere epoker vinder sa steerkt frem er,
at det sidan set er over 40 ar siden, de sidste
damplokomotiver, trevogne, fine pladebeklaedte
personvogne og en masse herlige godsvogne
blev taget ud af drift. Det tynder ganske enkelt

ud i de raekker, der kan huske, at de har set disse
herligheder. I dag er rod/sorte diesellokomotiver
med rede IC vogne og UIC paskrifter tillige med
store IC-feerger pa Storebeelt og godstog med
darligt vedligeholdt vogne = de gode gamle
dage. Jeg synes jo bare, det var i gar, eller til ned
i forgars jeg bankede af sted med en MY med 7
Bn og en Bns pd krogen. Her skal vi dog alle



treede varsomt, thi det er nogens erindring det
drejer sig om, en tid og en verden vi alle har
tabt. ZAret veere vores minder! I virkeligheden er
det uden sterre betydning, hvilken epoke
modellerne kommer fra, det har en stor del af
modelbane entusiasterne opdaget. De lader sig
"styre” af det, de kan lide, og anskaffer det, de
falder for. For alle geelder den enkle regel, at det
vigtige er, at man har det godt med sin hobby.
For mig er det, der midt i halvtredserne da
Danmark og resten af det krigsunderdrejede
Europa for alvor begynder at rejse sig og tro pa
fremtiden. Dengang var det meste af
infrastrukturen og de smd bysamfund stadig
intakte, og jernbanen bandt landet sammen. Jeg
ved godyt, at alt ikke var idyl og stokroser. Pa den
anden side, det har det aldrig veret, og det
bliver det heller ikke, hverken nu eller i
fremtiden. Den made samfundet var bygget op
pd dengang beted, at naesten hvert eneste
bysamfund, stort som lille, havde de fleste eller
alle funktioner: Forretninger, fabrikation, skole,
leege, politi, administration og meget mere. Det
vil sige, at man kunne klare hverdagen langt hen
af vejen uden stort besveer og balfaldera, alt
sammen pa godt og ondt. Det er denne
samfundshistorie, der fascinerer mig, og er det

nsB

Dammark

billede, jeg forseger at udtrykke i min
modelbanehobby. Jeg er selv fadt i den periode
(1956) har jeg ikke megen personlig erindring
om dengang, men mad forlade mig pa tekster og
foto. Jeg husker til gengeeld tydeligt tresserne,
hvor der stadig var lidt damp og skenne
treevogne. Ikke meget, men lige nok til at teende
epoke III gloden i mig! De fleste modelbanefolk
er deres "epoke” tro. Jeg kunne aldrig dremme
om at skifte epoke, selv om der er masser af ting,
der er attraktive i de andre epoker. For eksempel
har jeg tit teenkt p4, at det kunne veere sjovt med
en stor vitrine pa veeggen med alle de tog
(typer), jeg har kert med i de mere end 30 &r, jeg
har kert for DSB. (U)heldigvis er min tegnebog
for lille, og huset horer ogsa til de mindre - men
det er en sjov tanke at teenke.

Det argrer mig selvfolgelig, at min epoke nu er
begyndt at "tabe terren". P4 den anden side
gleeder det mig pd de andre epoketilhzengeres
vegne, at de nu far, hvad tegnedrengen kan baere
og lidt til. Sadan lidt spredte tanker fra en af de
gra GGM, der nedtvunget ma se sin skeonne
epoke III vige en smule - men en ded sild -
aldrig i livet! Endelig ber man huske, at alle
"yngre glade mand” lige pludselig er blevet til
"gnavne gamle mand” - hvis de lever leenge nok!

En af de skenne godsvogne fra epoke ’Spcendende” (IlI), ZF 500 o025 i Vejle omkrig slutningen af

halvtredserne, guf for ajnerne!

Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

Epoke III. Jernbanens guldalder!




KMK Leeserservice
Preesenterer.:

Side 31.
Modellen

V. Stud. Spor.: D. Amp.

Side 9 modellen har faet en lille
opfriskning, vores silhuet pige er blevet lidt
mere forforende. Det er selvfolgelig, fordi de
modeller, der bliver omtalt her, ogsd bliver mere
og mere forforende - ikke sandt!

) -" l\' | Il‘ For at bevise at ovenstdende

Lladilal ikke bare er tomme ord, lagger
vi hardt ud med tankvognen fra
De Danske Sprit Fabrikker ZE 503 610. Den kom
"pa gaden”, netop som nummer 47 af
Mosebanen udkom. Det er simpelthen
fantastiske modeller Brawa fremstiller. Alt er
lavet i korrekte dimensioner, og der er et vaeld af
sma og fine detaljer, sdsom udligningstraekket til
bremsesystemets styreventil - eller hvad med
lastvekslens rode omskifterhandtag pa vangen?
Og se sa lige den fine lukkeanordningen pa
tankens pafyldningsdeaeksel! Man kunne naesten

LIEBE ZUM DETAIL

"glemme”, at det er en tysk standardvogn, der er
forbillede for modellen. Der er ikke mange
detaljer, der ikke passer med forbilledet.
Adressepladen er lidt for lille, og
"forsteerkningen” pa nederste tredjedel af tanken
er gennemgdende i hele tankens lengde. I
virkeligheden fandtes de kun pd den yderste
tredjedel af tanken. Aftapningshanen pa
undersiden af tanken er noget anderledes
udformet pa forbilledet og endelig sidder der pa
modellen en aflang oval studs med paskruet
plade, som jeg ikke tror fandtes pa den store
vogn. Hjemsted er angivet til Slagelse. I folge
mine oplysninger har vognen altid hert hjemme
i Randers! De Danske Sprit Fabrikker har haft
vogne, der havde hjemsted i Slagelse. Maske er
det dét, der har ’“forvirret” Brawa under
researcharbejdet. Ellers passer detaljer m.m.
med forbilledet. Bremseplatform med geleendere
er ngjagtig som pa forbilledet, stiger, gangplader
og gelendere er ngjagtig som pa forbilledet,
tanken vender rigtig og udstyret er rigtigt —
super - super og super!! Den vinrgde ring yderst
ved tankens ender er blevet lidt vel kraftig.
Sammenfattet ma jeg sige, at det er en af de
allermest vellykkede og korrekte
tankvognsmodeller, der nogensinde er blevet
lavet. Man skal veere sardeles kritisk, hvis ikke
den falder inden for det "acceptable”’! Det er
selvfolgelig individuelt hvad man synes, fra mit
skrivebord skal der lyde en stor opfordring til at
fare ud og anskaffe modellen!

" Aklieselskabet

L
s
-u:hi.,, ‘g

e Danske
- Sprﬂhbrlkkere |
P Hpernsted Stagelse .

ZE 503 610 dugfrisk fra "kassen”, et pletskud fra Brawa! Se forbillede foto i Mosebanen nr. 46, side 36.



Samme grundmodel er anvendt til at fremstille
ZE 503 295 fra Jydsk Andels Foderstof forretning.
Ogsa her er der stor lighed mellem forbillede og
model. Man ma sige, at forarbejdet har veaeret
gjort grundigt. Det har jo handlet om at finde et
forbillede, der passer til modellen, og den er jo

givet pd forhdnd! Resultatet er ganske
overbevisende. De overordnede detaljer er i
orden, og der er ikke mange afvigelser.
Adressepladen er en af de "sikre” fejl, da de
"altid” er for smd - Denne model er ingen
undtagelse.

Man kan overbevise sig selv om, hvor fa forskelligheder, der er pd forbillede og model. Nederst er forbilledet
fotograferet i Esbjerg i 1956 af P. E. Clausen. Arkiv.: DMJK.

F 20 10 Endelig langt om leenge, kom F

maskinen. Der har veret masser af spaending
om, hvorndr og ikke mindst om overhovedet,
den ville komme! Det gjorde den med dansk
"modeltog preecision” (den kommer, ndr den
kommer!). Jeg var ikke lige opmaerksom pa, at
modellen leveres uden dekoder, sa jeg har endnu

ikke fdet provekert maskinen digitalt, kun pa en
lille rundbane af Roco spor med en gammel
Lima transformator. Selv under disse primitive
forhold kerte den helt updklageligt. Ganske
langsomt (sd langsomt man nu kan med en Lima
trafo!) trillede den over et upolariseret skifte
uden det mindste ryk! Det lover godt for driften
med dekoder indbygget. F-maskinen ikke kun


http://www.f2010.dk/

korer godt, den ser ogsa godt ud. Der er et utal
af detaljer, nogle af metal andre af plastik - alt
sammen i en utrolig flot og korrekt gengivelse.
Heljans E-maskine ma vige et par millimeter fra
tronen, F-maskinen er det flotteste danske
lokomotiv til dato. Jeg har noteret mig sirligt
udferte detaljer, der er monteret ordentligt og
virker solide, fjedrende puffer (det er forste gang
pd en industrifremstillet dansk model). Jeg mener
ikke, at gangtojet virker specielt "skrgbeligt” at
rore ved. Jeg kunne selvfolgelig ikke holde
snitterne vaek, men det lykkedes mig ikke at
bukke noget. Det er dog stadig en god ide at

tage pa vandkasserne i stedet, for selvfolgelig
kan man bukke de fine steenger. Desverre har
vinduesglassene nogle refleksioner, der far det
til at se "meter” tykt ud, ligesom pa Cr og CRs
vognene, og jeg tror, man kan komme
fenomenet noget til livs ved at udtage
vinduerne og give kanterne en sort maling.
Modellen leveres som nyrevideret - sd paene var
damplokomotiver ikke ret leenge - og jeg er helt
sikker pa, at selv en let gang patina vil fd F-
maskinen til at se endnu bedre ud. Nu glaeder
jeg mig bare til, at Hr. Lekbo far sine udgaver
med forhgjet kulkasse hjem!!

Sadan lidt fra oven kan man rlgtlg nyde de mangefne detaljer pd F2010's gennemf@rte model afF masklineA
Her lader vi som, om den er i fuldt viger pd Korsborg station.

- p—,
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Den anden side er lidt mindre "beheengt” med detal]er men mmdst Ilge sd smuk' Vognen ba pa F-maskinen

er den lige s smukke ORE I fra Brawa.




- har lidt udenlandsk guf til os. I

broderlandet Sverige har man haft et meget kort
udgave af de store tyske bogietankvogn, som
ogsd dansk Shell havde to (forskellige)
eksemplarer af. Efter sigende blev de lavet af
rester — om det er sandt, ved jeg ikke, men det er
en god historie! Modellen stammer fra Klein
programmet, og var noget af det allersidste,
Klein ndede at fremstille, der kom ogsd et par
udgaver pa det svenske marked - jeg ndede kun
at fa fat i en epoke IV. udgave. Roco overtog hele
(?) Klein's program, og der er flere Klein
modeller, der er kommet i Roco programmet.

R 1 — R N S
AW -~ \=Q 2, 2

é]riQ’ 12. 503 052. En met<ort og buttet Avogfn,r

vognen har sandsynligvis veeret i Danmark
jevnligt,  desveerre  haves  ingen  foto
dokumentation. Foto.: Roco.

En anden gammel Klein model, der er kommet
til cere og vaerdighed, er den lille 4bne toakslede
godsvogn litra L tilmed i et saet med tre vogne.
Igen en fin model, forbilledet har keort i
Danmark.

Et desveerre eget ddrligt billede (scannet med en
defekt scanner) af FS L 4417 173. i Esbjerg 1956.
Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

Det er ikke sa tit, der er aegte nyheder i epoke III
fra Roco og slet ikke, hvis det ikke er tysk
forbillede, sd det er ekstra rart nar der kommer
vogne med eksakt forbillede fra andet end
Tyskland. Roco gor meget i de nyere epoker, og
Kleins program er et velkomment tilskud til
Epoke III udvalget - synd det ikke kommer lidt
hurtigere. Til Roco’s forsvar skal det navnes, at
alle de gamle Klein-modeller er teknisk
opgraderede til almindelig Roco kvalitet, inden
de slippes ud pa markedet.

Dekas har igen

bragt nye
produkter pa
W markedet i form

DSB
Cu 2090

af en ting, som
ejere af de fine
CM vogne fra

: Heljan vil seette
_—— = pris pa. Det er
set DK-A-2004., som er paskriftplader til Cwm-
vognene, men som ogsd kan anvendes til de
spidsgavlede Cm fra Hobby trade. Pladerne er
etset og tampontrykt. Det er et meget fint tryk,
og det vil sa absolut .
lofte de i forvejen
leekre Heljan vogne.
Der er skilt for
vandpafyldning,
vognvagt og max.
hastighed, laengde
over puffer og
revisionsdato, og et
skilt, der forteeller, at vognen er udstyret med
HIK G&P trykluftbremse.

F2010’s CR og CRS vogne er som bekendt udstyret
med bogier, der har de forkerte lejer. Seet KK-A-
2006 indeholder rullelejer til to bogier, der gor
bogien korrekt under ovennaevnte vogne.

Seet KK-A-2006. bestdr af fire af hver af de
ovenfor afbillede lejer med gafler. Foto.: Dekas.

Stobedelene er beregnet til at lime pa
bogiesiderne, efter de gamle lejer er blevet slebet
af - ganske enkelt!



S II . ._'; --— - |

Co 2761 - 2763 her en provebygning af Nils-Erik Norsker, igen er der tilbud om fantastisk fine byggedele til

modelbyggeren.

Sa er Nils-Erik Norsker igen pa "spil” med tilbud
om nye atseark til bygning af litra Co 2761 -
2763. Disse 3 vogne blev bygget af Scandia i 1912
som sidegangsvogne med 7 kupéer, med litra CT
1283 - 1285. De blev indsat pa Gedser ruten og
kunne fra 1916 indlemmes i de projsiske
statsbaners iltog, som datidens vogne var de
bygget med tagrytter. De skiller sig ud fra
samtidige vogne ved at vaere bygget med bredere
gavle og 2,5 meter jernbogier. I 1937 blev de
litreret som Cm 1283 - 1285. 1284 blev i 1939
ombygget til midtergangsvogn og litreret Cx 1
553 og fik muligvis ved denne lejlighed ogsa
hvalvet tag. I 1941 blev denne vogn omlitreret til
Co 2761. De 2 andre blev i 1941 omlitreret til Cm
2203 - 2204 0g i 1942 henholdsvis 1944 ombygget
til midtergangsvogne med hvelvet tag og litreret
Co 2762 - 2763. Formentlig som felge af, at
ombygningen er sket pa forskellige tidspunkter,
adskiller de 3 vogne sig fra hinanden pa detaljer.
2761 blev forsynet med Torpedo ventiler, det

pd dette st og de tidligere udgivne AT / ATM scet.

Foto.: Nils-Erik Norsker.

samme har muligvis veeret tilfeldet for 2762,
men sidst i 1950'erne havde den Kuckkuck
ventiler. 2763 blev forsynet med Wendler
tagventiler. Denne vogn blev i 1969 ombygget til
udstillingsvogn i bld/grd bemaling og senere
omlitreret til Specialvogn 765. Selv om det er en
meget lille gruppe vogne (3 stk.) er de altsa
noget forskellige i udstyret og man kan med
fordel bygge mere end en vogn fra gruppen, ikke
mindst fordi Co vogngruppen altid har stdet
noget i "skyggen” af den veaesentlig storre Cp
gruppe. Disse vogne vil i hgj grad veere med til at
give det vigtige indtryk af variation pa vores
modelbane - hvor mange af os er "slemme” til at
lave vore oprangeringer alt for "rene”.

Man skal dog skynde sig lidt, hvis der er
interesse for disse skegnne atsplader, for fristen
for bestilling hos Nils-Erik Norsker er 15.10.

2013.
Skriv til ham pa mail.:
nenorsker@hotmail.com

Vi napper lige et billede mere af Co vognen, jeg synes det er seerdeles fine sager og gleder mig til atefat

Foto.: Nils-Erik Norsker.


mailto:nenorsker@hotmail.com

Sd’en lige pa faldrebet!!

...... kom F maskinen i special udfersel, cylinderpuffer og hej kulkasse. Modellen er lavet til Team Felix af F
2010. [ folge Finn Lekbo er den fremstillet i 100 eksemplarer — jeg har 3 % af produktionen stdende pd
skrivebordet, sd der er et par stykker der bliver glade nu! Denne udgave er lige sd superbt udfert som F 446
m.fl. - jeg er bange for at det kan blive overordentlig vanskeligt at komme til at "superudruste” disse
modeller, der er ikke meget jeg kan gore bedre — om noget!




Nyt fra klubben

V. Flemming

Onsdag d. 26.06. 2013. Bent keemper stadig med
det digitale og computerforbindelsen. Henk er
koblet pa projektet, og der er blevet samlet
manualer. S nu skal der leses og forhdbentlig
lgses problemer!

Jorgen arbejder nu med det synlige spor i rum 5
og 6. Han fik lagt et tidligere fjernet skifte i den
skjulte station "Understed” (mellem
Sukkerkebing og Valleballeby). Der manglede et
Roco-skifte, sd det bliver forst naeste onsdag, det
kan blive lagt (skiftet blev bestilt torsdag

De neermer sig hinanden - str
Onsdag d. 03.06. 2013. Livet er ikke altid nemt.
Nu var Madsen lige sa godt i gang med diverse
traceer i rum 5 og 6. Det manglende Roco-skifte
ligger bare og venter!!! Sq bliver han kapret af
Bent og skal skifte hele 15 drev pa Korsborg
station. Bent havde afprovet det midterste afsnit

@kning og station pd vores S-bane

formiddag og leveret fredag middag - super
levering fra Felix models). Det skjulte spor i rum
5 blev provekert, og det fungerede faktisk rigtig
godt - efter at ledningerne var blevet forbundet!
Jeg havde som sadvanlig "store” problemer med
at fd Sukkerkebing til at arte sig. Det endte med,
at en masse sorte streger matte skrabes af kalken
igen - men nu ser det ordentlig ud! Martin
lavede glaserede skinkestege og frikadeller med
kartofler og salat. En meget lystig og hyggelig
klubaften.

pa stationen (det der svarer til togvejssporene),
og der var altsa ikke feerre end 15 Tillig drev, der
fungerede sa darligt, at de matte udskiftes med
Cobaltdrev. Vi har for leenge siden besluttet at
udskifte Tilligdrevene efterhanden, som der
opstar problemer med dem. Baggrunden herfor



er, at vi har mange fejl og defekter med dem, og
det er rigtig mange. En meget hyppig fejl er, at
plastikken knakker ved skruen, der spaender
skiftestangen fast med det resultat, at
skiftestangen ikke sidder fast, og det giver
fejlfunktioner. Der har veret en del afbreendte
printplader, opstdet, fordi for meget mekanisk
slor i komponenterne har givet kortslutning, og
det tdler printbanerne ikke. Vi reparerer
Tilligdrevene, sd leenge vi har noget at reparere
med og anvender dem steder, hvor der er mere
sekundeer drift. Tegnearbejdet neermer sig en
pause, Sukkerkebing er naesten ferdig, og nar
det er ndet, sa skal jeg lige have finberegnet

!

"Backdropperne” pd nye opgaver, Madsen (det er ham vi ikke kan se pd billedet) rumsterer under de mange

Helixen i rum 4. Der skal laves malskitser af
komponenterne til opbygningen. Formanden
har lovet at std for udskeringen af delene.
Tegnepausen skal udnyttes til at fa styr pa en
anselig bunke skifter af forskellig herkomst og
stand. En ting har de til feelles: de har alle veeret
monteret for. Nogle har defekter sdasom
manglende skiftestang, andre skal have
polariseringen  @ndret (eldre Tillig- og
Pecoskifter), sd vi undgdr kortslutninger ved
korsel i skifterne. Endelig skal de sorteres efter
marke, storrelse og type. Det giver et godt
overblik over beholdningerne.
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spor. Jan (det er ham vi kan se) holder skarpt oje med om skifterne kerer rigtigt. Pd den mdde monteres og

justeres drevene. Let og elegant!

Onsdag d. 10.07. 2013. Udskiftningen af de
mange sporskiftedrev er nu tilendebragt pa den
midterste sektion af Korsborg. Alle drev kan nu
kore og betjenes fra computeren, fint nok - det
var et delmdl til beboerdagen. Vi mangler sa
rengering af sporet (stovsugning), provekorsel
og justering. Jeg er nu tet pa tegnepausen.
Naste onsdag star den pa renovering af
sporskifter.

Onsdaqg d. 17.07. 2013. Det var ikke det store,
der blev produceret, denne onsdag - og dog! For
Bent monterede fempolede DIN-stik i fronten af
samtlige de byggede anlaegsborde. Det vil sige,
at rullende materiel og tilsluttede skifter nu kan
betjenes fra alle stik! Der keempes en del for at fa
computeren og centralenheden til at "finde"
hinanden, sd man ogsa kan kere fra computeren.
Hidtil har alle kraefterne vaeret ganske spildte,

men der arbejdes pa sagen. Jeg har besluttet, at
nu er det tegnepause. Der er sdmand masser af
tegneopgaver endnu, men af hensyn til den
videre udbygning af banen, er der et par andre
opgaver, der trenger sig pd. 1) sortering og
renovering af skifter, der har veeret monteret
tidligere. 2) leegning af skjult og synligt spor i
rum 3. Valleballe lovede jo engang - i en ikke alt
for fjern fortid - at han skulle nok tage sig af
detaljerne - hvis vi ordnede resten! Man ma sige,
at han (indtil nu) er og bliver en haedersmand,
for han har pataget sig det "lille” job at skeaere
stykkerne til vores fine bette Helix i rum 4.
Helixen - ikke noget helt lille job - da der skal
anvendes 5 MDF-plader i 6 mm tykkelse.
Traceen bestir af 2 stykker MDF-plade, der
limes sammen forskudt, si der dannes en lang
trace i 12 mm tykkelse. Traceen vil blive baret af
8 mm tykke gevindstenger, og det vil derfor



vaere nemt at justere stigningen pa ca. 1,5 % ved
hjelp af en metrik pad hver side af pladen.
Helixen bliver en ganske fyldig konstruktion,
2600 mm pd den lange led og 2000 mm pd den
korte led. Den skal betjene en hovedbane, en
sidebane, en privat og den store skjulte ”Sdr.
Godtgemt” der skal fungere som opstilling for de

B

Pa sporet af Madsen. Der arbejdes med sporet til S-banen, endnu er transversalen ikke leveret — det
odelegger dog hans gode humer.

Madsen er begyndt pd S-banen og min forste
ordre, i det netop oprettede sporvarksted, var
en fin hgjrevendt transversal af maerket Tillig.
Varen blev leveret betids nok til at blive
installeret inden fyraften. Sporvarkstedet
har/skal have gennemgdet samtlige skifter, og
englendere, der har veeret monteret tidligere, og
der er faktisk en del af disse, der har sd store
defekter, at de ikke umiddelbart star til redde
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3 baner, Helixen vil fordele tog i 4 etager, sa pa
mange mader kan man godt sige at det bliver
den mest komplekse konstruktion i vores anleeg,
Bent gleder sig allerede til at lave
sikringsanleegget der skal styre toggangen - han
ved det bare ikke endnu!!

(HULK!). ’Ligene” vil dog blive gemt som
eventuelle reservedele. Endelig er der en uheldig
elektrisk kobling i aldre Tillig-skifter, der kan
give en kortslutning ved passage af tungepartiet.
Andet sted i bladet giver jeg en opskrift pa,
hvordan man let kan @ndre denne el-kobling sa
kortslutninger helt undgds og samtidig giver
storst mulig forsyningssikkerhed.

Sd er sporet lagt! Klokken er 22" og det er fyraften for denne gang!



Onsdag d 24.07. — 21.08. 2013. Vi arbejder hardt
pad at nd malsetningen til beboerdagen i
september, der repareres skifter, fores ledninger,
ryddes op, laves landskab og en million andre
sma detaljer, der liiiiige skal gores...... Tiden iler
steerkt! I rum 7 er der blevet fjernet yderligere
mere af det anlegs bord (midlertidigt) der er /
var derinde. Det har givet plads til det brugbare
tree og materialer der har stdet og rodet noget i
rum 4 - resten er kasseret og bortskaffet.
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Jeg er Madsen, jeg md have knald i ldget, med alt
det arbejde!!!

Til alles store glaede fungerer alt det digitale nu,
det viste sig at computeren i rum 7 er defekt, nar
der kobles en anden computer pd fungerer det
hele som det skal!! Sporverkstedet har lidt en
forferdelig bet, der var en reklamation pa den
renoverede transversal til S banen - ingen strom
i det ene skifte (gys!) arsagen var en kold
lodning og der skulle et par forseg til for skaden
var udbedret. Vi fandt ogsd lige et par
skinnesamlinger der havde lidt vel store
tolerancer! Alt blev rettet, sporet blev prgvekert
med KMK's digitale forsegslokomotiv i sarlig
KMK bemaling og her opstod den helt store
gyser — maskinen gik i sta det veerst tenkelige
sted, bag backdroppet i rum 6 Om vi far det i
gang igen, star i skrivende stund hen i det
uvisse. Kyndigt mandskab vil nastkommende

onsdag kaste sig over problemet - er det mag pa
sporet? Er der strem pd sporet? Er lokomotivet
breendt sammen? Er det stjdlet? Spergsmalene er
mange og svaret lader vente pa sig.

4

o

B
&

¢ ! .
Spor og i baggrunden den formastelige
transversal, er nu ordnet og fungerer perfekt. Men
der mangler da noget spor - ja, men det skal laves
som under bygning og vil ikke kunne keores pd.
Stationen vil komme pa plads til beboerdagen.

Henk & The Backdroppers har jo som bekendt
huseret en hel del i rum 5 og 6, backdrop er nu
feerdige og hullerne i vaeggene er blevet lukket sa
meget til som det er muligt, bekleedt med filt og
malet samme bld farve som backdrop
(ovenstdende og nceste foto viser de ncesten
lukkede huller og nu i er i gang med at kigge — sd
nyd det fine ledningsarbejde) Sidste hand pa
varket er de fine skyer pd backdroppet - det ser
godt ud men fgj for en hgrm! Henk havde tapet
et par meter jerntrdd pa spisebordet og inden vi
sd os om futtede der en bette lastbil rundt pa
bordet - KMK nu med kerende biler! Han har en
plan med kerende vejkeretgjer pa broen i rum 6
en meget fin gimmick til scenariet i dette rum —
hvordan far man motoriseret en dben MG i 1:87?
Nah kommer tid kommer rdd, under alle
omstendigheder bliver det et meget
spektakulaert "diorama” med bro, restaurant, tog
og kerende biler!



Det feerdige backdrop og lukkede hul ind til rum 5. De forste tegn pd landskabsbygning er dukket op, det
lange stykke trace er broens bund, overbygningen og alt det der fir det til at ligne en bro "klipses” "bare” pd
trace breettet, til venstre for broen kan man se fundamentet til restaurant Broen. Pladen markerer vandet,
(der skal lebe under broen i sd store meengder!) nederst ses de "stolper” der skal beere de cerede medlemmers
lagener (?) idet de, ifolge pdlidelig kilde er uovertrufne til landskabsbyggeri - vi kan sove ndr vi bliver gamle!
Bemeerk den scerdeles effektive sporstopper, lige ved Bents hgjre arm.

Vi har haft beseg af Pia McKee, tvaergdende
bgrne og ungdomskordinator, ansat i
feellesplanen, sammen med Goran Fazlinovic der
arbejder med bern og unge i Karlemoseparken,
de var veeldig begejstret for vores lille klub og er
meget opsat pa at lave et samarbejde med os,
der kan vise dem at der er mange gleder og
fordele ved at forene sig i en klub / forening. Vi
er meget positivt stemt pd at de unge kommer

}

pa besog, det kunne jo tenkes at enkelte fandt
det vi laver sa spendende, at de vil vaere med.
Det er tanken at Pia Mckee og Goran Fazlinovic
kommer med et passende antal unge pa en forud
aftalt klubaften og er der et par timer, vores
opgave vil vare at fortelle om vores klubliv og
anleeg - maske det kan hjelpe de unge til at se
andre verdier.



Overst Pia McKee og nederst Goran Fazlinovic, der mdtte leegge orer til vores ordstrem om modeltogets

herligheder!

Onsdag d. 28.08. 2013. Ude i det virkelige liv er
en god lang sommer sd smat ved at blive til et
forhdbentlig dejligt efterar. 1 klubben hersker
der stadig sommer temperaturer! Der bliver
sorteret alle mulige former for trae og andre ting,
denne onsdag blev rum 4 naesten ryddet, tilbage
star blot alt det kasserede, som bliver fjernet

lordag d. 31.08. I rum 6 blev der lavet vejbaner til
kerende vejkoretgjer, Jans computer fik
installeret nyt styresystem (nyt og nyt — det var
XP der blev installeret). Michel medbragte et par
guldklumper, to vogne fra firmaet _ Lux-
Modellbau den ene en stgvsugervogn og den
anden en skinneslibevogn. Det er halvdyre sager,



http://lux-modellbau.de/html_de/index.htm
http://lux-modellbau.de/html_de/index.htm

men det er efter sigende, det bedste pa markedet
og anleg i vores storrelse krever grej af god
kvalitet, tiden md vise om det indfrier vores
forventninger. Sporene i rum 5 og 6 blev straks
befaret for at teste de to vogne, faktisk samlede
stovsugervognen en ganske paen meengde skidt
og meg op - ikke ringe da sporet her ikke har
ligget sa forferdelig leenge endnu. Det store
ubesvarede speorgsmadl fra sidste onsdag (fik de
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KMK's Digitaleforsagslokomotz"v med "skinneskidtskrabertoget” arbejder pd den kommende S bane.

Vi fik startet pd en gennemgang af samtlige
skifter i den midterste sektion pa Korsborg,
gennemgangen indebarer en funktionspreve af
de enkelte skifter og drevene, plus eventuel
indkodning af adressen i Rocrail, sdledes at
skifterne kan betjenes af computeren. Der er
indtil nu, hvor 25 drev er blevet testet, fundet 3
drev der overhovedet ikke vil kere, pa 5 skifter
leegger tungerne ikke rigtig til, et enkelt drev er
forkert monteret (skiftetrdden stdr i spend).
Desvearre begyndte "noget” at drille sdledes at
hele digitalsystemet madtte genstartes adskillige
gange og lige sa mange gange gik systemet i "no
work - mode” de viste sig at handkontrolleren
(tror vi nok) lavede numre nar man forsegte at
betjene skifterne pa computeren,
handkontrollen blev koblet af systemet og sa
fungerede det igen - vi har lidt travlt hvis vi skal
na at fejlrette og teste / indkode alle skifter og
drev i midtersektionen inden beboerdagen.

Onsdag d. 04.09. 2013. Denne dag stod
dagsordenen for undertegnede og Ole og ind i
mellem Jan, pa test og reparation / justering af
de resterende drev og skifter, denne gang

gang i lokomotivet igen?), kan nu entydigt
besvares - ja, det gjorde de! Det pdgeldende
spor blev befaret med vores nye renseaggregat
placeret forrest - helt uden den mindste
antydning af stremproblemer, sd forste prove ma
siges at vere bestidet med glans. I ovrigt er
rensetoget tungt at treekke, iseer ndr der traekkes
mod slibetromlens rotations retning.

fungerede computer og Lenz hdandkontrollen
upaklageligt sammen og Bent havde kodet alle
skifterne ind i Rocrail. Alt hvad der kunne laves
blev ordnet, klokken 19*° lod det fra os - alt
keorer som det skal, undtagen i en enkelt
englender (drev 8A og 7B) der er ingen
korestrem, mistanken er at der ikke er lavet
forsyning af skiftet - Bent lovede at kigge pa
"sagen” inden naeste onsdag. Pd alle ovrige
fronter blev der arbejdet sardeles intenst, jeg fik
ikke noget overblik - men alle var veldig
koncentrerede og madlbevidste. Takket vaere
modige medlemmers store indsats lerdag d.
31.08. var rum 4 ikke til at kende igen, vaek var
det uendelige bjerg af traestumper, elskrot, dede
computere og andet affald. Alle vores rum pa det
nermeste skinner, dog skal der fejes og
stovsuges neeste onsdag. Desvarre “glemte”
redaktoren at tage billeder, pa denne
mindevardige klubdag, hvilket han sa mindeligt
har fortrudt!! Klokken 19* afholdte vi en
ekstraordineer generalforsamling, her et lille
referat fra den hurtigste generalforsamling i
klubbens historie.:



Modereferat

Ekstraordineer generalforsamling 4. september 2013

1. Generalforsamlingen pdbegyndtes kl. 1930 med u fremmedte medlemmer og den nye
formandskandidat Peter Bengtsen (PB).
Marianne fra afdelingsbestyrelsen var pa geestebesog og overvarede generalforsamlingen.

2. Formanden indledte mgdet med at forklare baggrunden for den ekstraordinaere
generalforsamling. Forklaringen gengives ikke her, da den forudseettes bekendt.

3. Dernaest valgtes Flemming til dirigent og LT til referent.

4. Dirigenten konstaterede, at generalforsamlingen var indkaldt pa ordentlig vis jf. klubbens
vedtaegter, og at generalforsamlingen var beslutningsdygtig.

5. Der var kun et punkt pd agendaen: Valg af ny formand og valg/genvalg af resten af
bestyrelsen.
Dirigenten bekendtgjorde, at der kun var eet emne til formandsposten: PB, og at den valgte madtte
paregne at skulle sidde frem til neeste ordineere generalforsamling i februar 2014, hvor formandsposten er
pa valg igen.

6. Der blev skredet til valghandling, og da der kun var én kandidat, kunne denne valges med
akklamation.
7. Til kasserer genvalgtes Michel, til sekreteer genvalgtes LT. De to suppleanter Flemming og

Jan fortseetter ligeledes.
8. Den nye formand takkede for valget pa den samlede bestyrelses vegne. Dermed sluttede
generalforsamlingen. Klokken var da 1940, hvilket sdledes er én af de korteste generalforsamlinger i

klubbens historie.

LT..

Nogen gange gar ting bare meget steerkt, vi har fint, dog er der et par steder hvor polariseringen
faet et nyt medlem, Peter Bengtsen, velkommen tilsyneladende er forkert (i et par englendere)
til Peter — knap havde stovet lagt sig, for han der blev knoklet sd sveden sprang - rigtig godt
indvilgede i at stille op til formandsposten i blev det ikke, sa vi krydser fingre og haber det
klubben og dermed lgste vores problem med vil fungere lidt bedre pa beboerdagen!

hensyn til beboerforeningens krav til klubbens
bestyrelsessammensatning. Resten af denne
onsdag gik med oprydning og andre sma
justeringer.

Onsdag d. 11.09. 2013. Sidste arbejdsdag for
beboerdagen, sidste onsdag virkede alle skifter
som de skulle, denne onsdag var der fire der
lavede knuder, et af dem matte endda skiftes.
Provekorslen forlgb ikke alt for godt den E
maskine jeg havde tilteenkt rollen som traekkraft
til det internationale tog, kerte sa ustabilt, at
den blev demt tilbage i eesken igen, hjulene skal Ole’s hjemmeslojd til helixen, delene er meget fint
bl.a. justeres, for maskinen kortsluttede i mange udskdret, sd det vil blive nemt at samle den.

af skifterne (se artiklen "Tager de strem pd os”

andetsteds i bladet) "Der Kaiser” (Ole) havde en Ole har varet meget flittig, han har ene mand,
Vt. 611. fra Roco med og den korte faktisk meget udskaret de forskellige pladedele i 6 mm MDF




plade til helixen i rum 4, han havde lagt en
omgang op pa gulvet, det bliver en ordentlig
tamp! Ole svor, at det - gjorde han aldrig mere.
Det var ikke helt nemt at fortelle ham at der
mangler en omgang. Jeg fik ikke rigtig styr pa
hvad der skete i Henk’s vejfirma, noget kunne
tyde pd at medarbejderne har taget styringen og
Henk er reduceret til asfalt arbejder, noget er
der sket og neeste foto viser at det "sorte stads”
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breder sig mere og mere. Bent keempede med
automatikken til drift af S banen, dagen for
havde det bare virket, nu var det onsdag og sa
skulle det altsa drille, efter beboerdagen bliver vi
nok nedt til at tage en "lille” men alvorlig snak
om hvad der egentlig skal geres, hvordan,
hvornar og hvorfor!! Pludselig var klokken 22
og sd var det hjem.

Alle veje forer til Martin’s madhus! Ihvertfald hos os - .crlénne\'()nsdag serveredes H<eb@fmed blode lag og
S000000Vs.

fiks sporstopper — md jeg anbefale at man leeser "Banernes bygning og udstyrelse” den findes i vores

bibliotek.



Sondag d. 15.09. 2013. Sa blev det endelig
Beboerdag, team Slagelse startede tidligt den
dag, 08 kerte "bussen” til Karlemoseparken.
Martin havde serget for friskbagt morgenbrad,
da vi ankom til klubben, var Michel allerede
godt i gang med ”"Svellegryden”. Hurtigt fik vi
rigget brod og kaffe til, sa vi kunne fa en lille
hyggestund for det gik los, efter opvasken var
det sporene i rum 1 der plagede mit sind, da jeg
forlod det i onsdags, kan man ikke sige det korte
for godt pa Korsborg. Jergen havde haft en af
mine E maskiner med hjemme for at omkode
dekoderen - sd den kunne bruges pd anlaegget -
det hjalp en hel del pd kerslen med en ny
maskine pa sporet, i starten dog stadig plaget en
del af kortslutninger ved skifter og englandere

A % M

E 98 med et uden forbilede og af i

/v;

nternational karakter, vi kunne kore hertil og sa tilbage til spor 2 pd

og enkelte stop pd grund af akut manglende
strem. Der er ingen tvivl om at hele spornettet
skal have en meget grundig rensning med "noget
effektivt” haeldt pd en rensetankvogn og sa ellers
rundt pa hele stationen!

Stremforsyningssikkerheden (sikke et ord) steg
dog betragteligt efterhanden som sporet blev
befaret, den anden stamme der blev keort med
var Ole’s tyske Vt 611. det kerte som en god
drem. Klokken 11°° begyndte det at myldre med
dejligt nysgerrige beboere og snart var der en
livlig snakken i alle kroge og rum, uden at vide
det vil jeg ansla at vi havde omkring 40 glade
gaester pa de fire timer vi havde dbent. Som tak
fordi de ville besage os, fik alle der ville sa meget
"Svellegryde” de orkede.

stationen. Det var ikke sporskifterne der forhindrede korsel i andre spor — men megbeskidte spor der gav en
masse korsels problemer, det var ogsd lige meget - for kerslen der var, vakte stor glede blandt vores gcester.

Da vi hentede flagstangen ind kl. 15°° og kunne
lukke biksen blev vi ret hurtigt enige om at det
havde varet den bedste beboerdag, vi
nogensinde havde holdt, alle vores besggende
var meget positive, videbegerlige og
snakkelysten fejlede bestemt noget. Med
sddanne geester kan vi kun se frem til at dbne
vores dore for beboerne til naeste ar!

Onsdag d. 18.09. 2013. - 25.09. 2013. Ret sd
forventeligt, har tempoet efter beboerdagen
veret lidt lavere. Inden for det sidste ar har vi
haft en masse store (og kostbare) projekter og
der har veeret masser af arbejde, sddan lige PT
kan jeg kun komme i tanke om en ting vi ikke
har faet ordnet endnu - maling af kekkenet - det

er vel ikke sd tosset endda! Der mangler ogsa
nogle lysarmaturer hist og her, de vejer lidt
tungt pa budgettet s det ma komme hen ad
vejen! Vi er begyndt pa en opsummering af de
kommende projekter og vi er som en folge den
megen aktivitet ogsd nedt til at tage noje
gkonomiske overvejelser i de fremtidige
projekter og indkeb. Bestyrelsen arbejder hardt
pa et forslag /opleg til de fremtidige
arbejdsopgaver, deres prioritering, i forhold til
vigtighed og gkonomi, alle opfordres til at gore
sig sine tanker omkring emnet, da der inden
leenge vil blive afholdt et medlemsmede, sd vi
kan fa tingene pad plads og komme videre i
teksten.



Dansk Jernbane-Klub - herunder ogsa arkivet
og Jernbanebeger - flyttede i 2012 til nyt
domicil i Herlev.

Vier nu atter i fuld gang med at sortere og
registrere de mange arkivalier m.m. Af nogle
arkivalier har vi fortsat mange eksemplarer
og en raekke frasorterede bager, kereplaner,
reglementer m.m., som szlges, sa der bl.a.
kan blive penge til DJK's vognhal nr. 2, der nu
er under opferelse i Marslev pa Fyn.

Du indbydes derfor til udsalgsdag, lerdag
den 9. novemberkl. 10- 15, P4 udsalgsdagen
giver vi 20 % pa alle nye beger fra DJK's forlag
og 10 % pa alle andre nye bager og DVD’er.
Denne rabat er dog kun mod kontant- eller
dankortbetaling pa selve udsalgsdagen.

Vi glaeder os ogsa til at vise dig DJK’s nye kon-
torer, Jernbanebagers salgslokale og bibliotek.

Jernbaneboger

Her blev der lige plads til et billede af et vognseet (48814) fra Brawa, bestdende af 3 Gms 54 vogne — de har

veeret hyppige geester pd danske spor.
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Lidt inspiration fra det nu hedengangne Odense sukkerkogeri, billederne er fra 1957 og viser “roegdrden”
eller det sted man lessede roerne af, bade fra lastbil som fra jernbanevogne. Arkiv.: Odense Foto.
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Ekspressen er netop ankommet til Korser, spor 2. De rejsende er .p& vej til fceréen, in135 blev de
indenlandske vogne ikke overfert med fergerne, det blev kun sovevogne, lyntog og internationale
kursvogne. Kok-A-Mok bedes bemcerke de fine piller, der beerer perrontaget. Postkort. Arkiv.: NFK.

MY med godstog pa denﬁ/nske hovedbane i 1960 T glwdefor Mlchel er detfolkevogne dog ikke med delte
bagruder, der er lesset pd fladvogne, dengang var der mangel pd vogne der var lavet til at transportere biler
pd og en gang imellem mdtte man bruge det der var for hdnden. Det kunne bl.a. vere fladvogne af X
gruppen, denne bestod ofte af eldre lavsidede godsvogne, hvor sider og gavle var blevet fjernet (af forskellige
drsager). Denne vogngruppe blev ofte brugt til autotransport. Foto.: Hans Gerner Christiansen.




D 877 med et storre godstog, afgar fraRlbe med kurs mod T@nder maskinen er en af de kun delvist
ombyggede (kun nyt forerhus) Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv. OMJK.
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Klokken er omkring 02 og jeg er Ilge blevet fcerdlg med over 8 timers rangermg (med en Mx) alle
stammerne til paraden pd Odense station, i anledningen af Jernbanemuseets genindvielse i 1988. Jeg skulle
overnatte i en Bcm liggevogn. Pd vejen derhen fandt jeg lige en bunke "gammelt jern”, som jeg tog et par
billeder af. Det forste ar af D 826 og i det nattelys - ligner det neesten et modeltog!
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Sd er der Ol i stride stromme, 9 Brawa Carlsberg vogne i et tog — veersgo at skylle!

"K@OREPLANEN”

OKTOBER KVARTAL 2013.

-000-
Onsdag 02. Oktober Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 09. Oktober Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 16. Oktober Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 23. Oktober Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 30. Oktober Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°

-000-
Onsdag 06. November Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 13. November Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 20. November Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 27. November Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°

-000-
Onsdag 04. December Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Lordag 07. December Julefrokost i klubben. 13%° - 227
Onsdag 11 December Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 18. December Juleafslutning i klubben. 16°° - 23%°

Juleferie fra onsdag d. 18.12. 2013 til onsdag d. 08.01. 2014.

Sidste Lordag i hver maned bygger vi, efter aftale, pa anlaegget.
1. onsdag i maneden laver kokken varm mad, af hensyn til maengden bedes i tilmelde til
Martin. Normal spisetid er kl. 18°°

Eksterne aktiviteter

Folg dette link.: www.my1287.dk her finder du Danmarks mest detaljerede oversigt, pa
(neesten) alt hvad der ror sig i vores hobby og nar du sa er pa hans side, sa er der masser
af andre spaendende emner, at fortabe sig i.



http://www.my1287.dk/

Felix Teamn.

Handlavede smaserie modeller
For eksempel DSB litra O

Skovgardsvej 5. 8310 Tranbjerg J.
Fax.: 86 29 99 34. - Mobil.: 40 54 34 09. - e-mail.: f.lekbo@mail.dk

Abningstider.: Man. 15%° — 20%. - Tors. 15°° — 18%. - Lor. 10*° — 13%,
Verkstedet.: Hverdage 13%° — 15%. Dog ikke onsdag

Se flere modeller pa.: www.felixteam.dk

Vi forer.: Ade - Hobby trade - Heljan - Rivarossi - NMJ - Epoke Modeller - Evergreen - Model Scene -
Tillig Heki - Witzel - Woodland - Esu - Lenz - Peco - Roco - Fleischmann - Kombimodell - Weinert - LS
Models - HK Modeller - REE - Elotrack - Dekas - Viesmann - Cobalt m.fl.

Mange byggedele - Egen produktion af Felix Modeller.



mailto:f.lekbo@mail.dk
http://www.felixteam.dk/

